STR_189 innerorts

Markdorf

Am Stadtgraben

Belastungsbereich Il

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr (30 - 100 kmh)

Zielzustand: DTV: 6080

FUhrung auf der Fahrbahn:
MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)
- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig, inkl.
Neuordnung StraRenraum)

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung 3.2-1
Bruttokosten

15.600 €

StraBBenklasse
Stadt/Gemeinde (S/G)

Bauprogramm:  Kurzfristprogramm

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum: O Gesamt:
Verkehrssicherheit: 0  Netzzusammenh.: 2 4

Beschreibung der MaBnahme:

Abschnitt ist Teil des "Innenstadtrings". Zur Sicherung des Radverkehrs wird die Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens
oder die Reduzierung der zul. Hochstgeschw. auf 30 km/h vorgeschlagen.

© Unfall mit Schwerverletzten

© Unfall mit Leichtverletzten

M MaRnahme an Knoten

= (brige Knoten mit MaBnahmen
== Maflnahmenstrecke

— Ubriges Netz mit MaRnahmen
— Netz ohne MaRnahmen
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STR_189 innerorts Belastungsbereich Il

Markdorf Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Am Stadtgraben Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr (30 - 100 kmh)

Musterlésung
Fihrungsformen an innerdrtlichen Hauptverkehrsstralien

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

24,50m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Licke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVvO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO A

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 f.

Anwendungsbereiche: + innerorts (= 30km/h) bei Kfiz-Verkehrsstérken von ca. 300 - 1.800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: * zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (Einmiindungen, Grundstiickszufahrten,

Querungsstellen fir FuBgénger, etc.) sowie in regelméaBigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

* |m Zuge von Steigungs- und Geféllstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfiigung stehen
(aufca. 1,50 - 1,80 m)

« rote Einfarbung der Furt an konflikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

+ bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen, siehe hierzu Musterblatt 3.2-6

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
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