STR_143 innerorts

Markdorf

BussenstralSe, FitzenweilerstraRe

Belastungsbereich Il

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr (30 - 100 kmh)

Zielzustand: DTV: 3999

FUhrung auf der Fahrbahn:
MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)
- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (einseitig, inkl.
Neuordnung StraRenraum)

Musterlésung-/querschnitt

Musterlésung 3.2-7
Bruttokosten

41.120€

StraRenklasse
Stadt/Gemeinde (S/G)

Bauprogramm:
Prioritat

Kurzfristprogramm

Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum: O Gesamt:

Verkehrssicherheit: 0 Netzzusammenh.: 2 4

Beschreibung der MaBnahme:

Zur Sicherung des Radverkehrs bergauf kdnnte ein Schutzstreifen markiert werden. Da die Fahrbahnbreite nur bei ca. 6 m liegt
(teilweise 5,75 m) kann dieser nur mit 1,25 markiert werden. Ein Parken auf der Fahrbahn ware dann nicht mehr moglich.
Abschnitte mit Parken kennzeichnen und Schutzstreifen unterbrechen.

© Unfall mit Schwerverletzten
© Unfall mit Leichtverletzten
M MaRnahme an Knoten
= (brige Knoten mit MaBnahmen
== MafRnahmenstrecke

Uibriges Netz mit MaRnahmen
— Netz ohne MaRnahmen
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STR_143 innerorts Belastungsbereich Il

Markdorf Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

BussenstraRe, FitzenweilerstralRe Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr (30 - 100 kmh)

Musterldsung
Flhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstraften

Markierung einseitiger Schutzstreifen

2 4,50 m (moglichst 2 5,00 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Lucke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lénge,
1,50 m Lucke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

Anwendungsbereiche: e innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 5,75 -
7,50 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e beider Wahl der Stralenseite sind Topographie, Parken im Seitenraum und Anzahl der
Einmundungen/Zufahrten entscheidend (Schutzstreifen eher in der Bergauf-Richtung und/oder
bei grof3er Anzahl an Zufahrten)

e Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfugung stehen
(auf ca. 1,50 - 1,80 m)

o bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen,
siehe hierzu Musterblatt 3.2-6

o zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

e rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen und schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.2-7 & NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 M zngﬁ{;&:{»ﬁ!
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